COMMUTER CUM LAUDE

In 1988 bracht Honda de, naar
men zelf zei, CX 500 - opvolger
op de markt. De NTV 650 Revere,
die zijn opwachting maakte op
het Brusselse salon van dat jaar.
Een — deze keer in de lengte-
richting ingebouwde - 650 cc
V-twin  met een bijzonder
strakke vormgeving, eenzijdige
achterwielophanging, moderne
techniek onder de tank en, van-
zelfsprekend bijna, een kardan.
Een in alle opzichten geslaagde
motorfiets, die het echter moei-
lijk had om kopers te vinden.
Daar waren twee oorzaken voor.
Enerzijds was de motor te weinig
spectaculair om een breed pu-

bliek {gaat hij maar 190 ?, 650 cc, pftf ! en meer van die onzin) aan te spreken. En ten tweede was daar
de prijs die dicht, erg dicht, in de buurt kwam van een Duitse boxer-twin, in standaarduitvoering en
met ongeveer dezelfde cylinderinhoud. Een motor zonder publiek dus, want terwijl de enen voor
hetzelfde geld liever meer cylinders, kleppen en pk's in huis haalden, kon de motor door zijn niet
geringe prijs ook het echte doelpubliek moeilijk overtuigen. Hetgeen Honda er na vijf jaar deed toe
besluiten het epitheton Revere weg te halen en een NTV 650 op de markt te brengen voor een
spectaculair prijsje. Of het verhaal van een motor die zich een doelpubliek creéerde.

Bij zijn introductie had de Revere nog
andere katjes te geselen. Zo zou de NTV
aanvankelijk standaard met koffers gele-
verd worden, wat later niet zo bleek te
zijn. En ten tweede waren daar de perskri-
tieken, die het rosrend eens waren over
de all-round kwaliteiten van de Revere
maar die de weke voorvork eensgezind als
slecht punt markeerden bij een sportieve
rijstijl. Allemaal dingen die het verkoops-
succes in de weq stonden. Onverdiend
wellswaar, want de Honda NTV beviel ons
van bij zijn verschijning in 1988 vitermate
als middenklasse toermaotor. Dat de NTV
nu aangeboden wordt voor een zeer regle
prijs lijkt ons reden genoeg voor een her-
nieuwde kennismaking.

Toen de NTV 650 in 1988 werd geintro-
duceerd beschouwwde men de V-twin als
zeer geavanceerd, De Honda toonde de
toen geldende maatstaf op het gebied van
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tweecylindertechniek. En nu, anno 1993,
is dat eigenlijk nog steeds zo. Technische
aanpassingen of verbeteringen werden
dus niet doorgevoerd, Het grondconcept
van het hart van de NTV 650 stamt uit de
weinig succesvolle VT 500 @ een 52 gra-
den V-twin met 72 graden verzette kruk-
tappen, waardoor de trillingen binnen de
perken gehouden worden. De 647 cc V-
twin beschikt nog steeds over drie klep-
pen {twee inlaat, een uitlaat) en twee ont-
stekingskaarsen per cylinder. Deze tech-
nische verfijning laat de NTV levendig op
het gas reageren. Om hetzelfde doel te
bereiken werden bijvoorbeeld sinds 198%
ook in de 34 mm CV-carburators iets we-
kere veren gestoken. Een krachtbron die
levendig overkomt, daar was voor de Hon-
da-ingenieurs alles aan gelegen, vandaar
ook dat er veel belang werd gehecht aan
een soepele vermogensafgifte en een re-

delijke krachtsontplociing in de lage en
middentoerengebieden. Deze beheers-
bare en toch zeer vlotle vermogensafgifte
is een van de sterkste punten van de NTV,
Vanaf 2 000 opm kun je het gas wijd open
zetten zonder dat de motor zich verslik,
Het is echter pas vanaf 3 000 ocpm dat er
schot in de zaak komt, terwijl wie er echt
sportief tegenaan wil gaan de toerentel-
lermaald niet onder de 4 000 of zelfs 5 000
opm zal laten uitkomen. Belangrijker is
evenwel de vreugde waarmee de V-twin
in toeren gaat. Voor je het weet zit je aan
de rode zone en kan je een versnelling op-
schakelen. Even opletten wel bij het van
twee naar drie schakelen want dat gaat
niet altijd even feilloos. Wanneer je bij die
overgang niet nadrukkelijk schakelt kun je
wel eens tussen twee versnellingen biijven
hangen. Voor het overige is het echt een
plezier om tijdens een snelle rit in berg-
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Boven : de Honda NTV 650 is een prima rij- 555

dende motorfiets, De afstand zadel / voetrus -

fer is voor grofere rifders te krap gemeten. (8 ..j: 4

Onder : het dashbord is vernieuwd
en afkomstlg van de CB Seven Fifty.
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achtig gebied de versnellingsbak te be-
spelen en de motor hoog in de toeren e
laten draaien. Op die manier de 57 pk die
uit de V-twin rollen kompleet benuttend
zal menig krachtiger motor het in dit uit-
verkoren NTV-terrein lastig hebben met
de 650,

Bijkomende goede punten op het on-
derdeel sportief-toeristisch rijden haalt de
NTV door de licht te bedienen koppeling
en de goed gekozen versnellingsbakver-
houdingen, De versnallingen sluiten zeer
maoi op elkaar aan, terwijl de 5de en
hoogste versnelling als een soort overdrive
kan beschouwd worden. Zo rij je in vijfde
versnelling bij 5 000 opm een toegelaten
120 kilometer per uur, nauwelijks 1500
opm hoger is dat al opgelopen tot een il-
legale 160 kilometer per uur, terwijl we bij
7500 opm, een flinke 190 kilometer per
uur wit de twin wisten te persen, Voorwaar
niet slecht voor een zesenhalf twin, hoe-
wel dient gezegd dat er vanaf 150 kilome-
ter per uur iets trager naar de top opge-
klommen wordt, Wat ook dient gezegd is
dat de 150 plus regionen niet echt de
sterkste kant zijn van de NTV 650, Niet al-
leen hang je als een vlag aan het relatief
hoge {maar perfect in de hand liggende)
toerstuur, ook wordt het op sportief boch-
tenwerk berekende rjwielgedeelte van de
de NTV op hoge snelheden een tikkeltje
instabiel, vooral dan op oneffen wegen.
De voorhand gaat dan licht aanvoelen ter-
wijl het 17 inch voorwiel zich door een put
of bult infop de weg makkelijlk van de wijs
laat brengen, Gevaarlijk wordt het echier
nooit, al sloeg een kortstondige paniek bij
een al even kortstondige speedwobble
aan 190 op een slecht aangelegde Franse
Departementale weg wel even toe, Maar
ja, daar is deze machine niet voor gemaakt
en bovendien, het mag niet.

We hadden het daarnet al over het op
sportiel bochtenwerk berekende rijwiel
gedeelte. En wat dat betreft staat de NTV
uitstekend zijn mannetje. Het uit zeshoe-
kige profielen vervaardigde hoofdirame
voelt zeer stjf aan, terwijl ook de enkel-
voudige achterwielophanging (Pro-Arm)
geen steken laat vallen. De telescoopvoor-
vork met 41 mm dikke poten slikt alle
oneffenheden mooi weg en slaal noait
dicht, ook niet bij hevige remmaneuvers
op hobbelige bergweggetjes. Op sportief
werk voorzien is de Pro—Link achtervering
die zondermeer hard is en wel wat afbreuk
doet aan het comfort, in het bijzonder
wanneer de wegenonderhoudsploegen
het hebben laten afweten. En dat doen ze
tegenwoordig steeds vaker, Het stuurge-
drag van de NTV is boven alle kritiek ver-
heven, met dien verstande dat de gevoe-
ligheid voor oneffen wegdek blijit, Hob-
bels en putten in de bocht hebben bewe-
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ging in het stuur tot gevolg maar dat blijft
allemaal perfekt kontroleerbaar. Op de
MTV heb je nooit de indruk dat er iets fout
kan gaan, en je gaat steeds sneller en plat-
ter door de bocht, Wat betreft stuurkapa-
citeiten gaat het allemaal even viot.
Lange, snelle bochten (waarbij je gezien
de 57 pk goed aan het gas moet hangen)
of korte gemene exemplaren, het gaat
feilloos, met evenwel een lichte voorkeur
voor bochten uit de laatste kategorie. De-
ze Honda spreidt namelijlk een zelden ge-
ziene handelbaarbeid tentoon, die in
combinatie met de pittige krachtbron een
ronduit prachtig afgewogen geheel ople-
vert. Voor die handelbaarheid tekenen het
drooggewicht van 187 kilogram samen
met de wielbasis van 1465 mm en de bal-
hootdshoek wvan 62 graden. Dat alles
maakt van de NTV een goai- en smijtfiets
van eerste kategorie. Opvallend is daarbij
ock het feit dat correcties in de besturing -
bijvoorbeeld op het moment dat je tot de
constatatie komt dat je die gemene recht-
se toch even verkeerd had ingeschat = ui-
terst makkelijk verlopen. Daarenboven
stuurt de NTV zeer correct en nauwkeurig
een bocht in, alleen op lage snelheden is
er een nadrukkelijk gevoel van de bocht
irvallen aanwezlg. |e hoeft bij wijze van
spreken nog maar aan een bocht te den-
ken of de NTV gaat al liggen,

Wat betreft remmen is de NTV goed uit-
gerust ¢ vaor een enkele 316 mm schijf
met dubbelzuigerremklauw en achter een
276 mmrexemplaar met enkelzuigerrem-
klauw, Zowel wat dosering als remkracht
betreft verdient de voorrern een tien, De
vertraging is ruim voldoende en de do-
sering bijra perfekt, een punt in het voor-
deel bij een sportieve rijstijl {die je op de
NTV als bijna vanzelf aanneemt), De ach-
terrem heeft een minder bijterig karakter
maar is ruim voldoende om bij te rem-
men. Ook op de motor kun je trouwens
behoorlijk afremmen, en dat doe je dan
ook veelvuldig, al was het maar om die
heerlijk doffe roffel die bij gasafsluiten uit
de merkwaardig afgeknotte einddemper
komt. Snel terugschakelen is de enige toe-
stand waarin de kardan zijn aanwezigheid
kenbaar maakt door een abrupt blokke-
rend en piepend achterwiel, Voor het ove-
rige zou je niet beter weten of je rijdt een
kettingfiets, hevige lastwisselreacties. bij
gasgeven of afsluiten blijven achterwege.
Miet alleen de kardan, het goed in de hand
liggende stuur, de goed afleesbare (gemo-
dificeerde) tellers en comfortabele, licht
sportieve ritpositie maken van de NTV een
uitstekende toerflets, ook de actieradius
doet dat. Rustig boemelend kun je iets on-
der de vijf liter uitkomen en reikt de radius
van de 19-liter tank tot zowat 350 kilome-
ter. Maar cok volgas en viijtig schakelend
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zal er zelden meer dan 6,3 Iiter door de
twee CV carburators stromen, zodat een
actieradius van om en nabij 300 kilometer
ook bij sportieve rijstijl haalbaar blijft. Pri-
ma waarden, waarbij we voorbehoud ma-
ken bij volgas autosnelwegwerk, want dat
hebben we niet uitgeprobeerd.

Het instrumentarium van de NTV staat
op een niveau zoals het hoort, de knoppen
zijn blindelings te bedienen, de tellers -
van hetzelfde type als die op de CB Seven
Fifty — zijn duidelijk afleesbaar. De spiegels
Zijn slechts voor het halve beeldopperviak
bruikbaar en worden pas boven & 000
aprm (meer dan 150 km/u) wazig, Het
blok is dus niet geheel trillingsvrij, maar
storend wordt dat in voetsteunen, hand-
vatten en zadel, nooit. De NTV is een zeer
kompakte motorfiets, en daardoor — met
en zithoogte van 770 mm - ook zeer ge-
schikt voor kleinere personen. Wat dat be-
treft is het een echie vrouwenmaotor, Door
zijn kompakte bouw is de NTV ook expli-
ciet miet geschikt voor langere personen.
het name de verticale afstand tussen
voetsteun en zadelhoogte is nogal krap.
Daardoor zitten de benen vande groteren
onder ons — pakweg vanaf 1,80 m — te
hard opgeplocid en dat leidt bij veelwuldig
schakelwerk na zo'n 100 kilometer tot
pijnlijke, ietwat verkrampte dijspieren. Let
weel, bif 300 kilometer autosnelwegwerk in
viffde wersnelling is er geen probleem,
wanneer er veelvuldig geschakeld moet
waorden echter laat het komfortaspect hier
een steek vallen.

NTV 650

Ma zowat 600 kilometer waarin zowat
alle wegtypes en verkeerssituaties aan de
orde zijn gekomen beviel de NTV 650 ons
als een bijzonder homogene machine die
een hoop rijplezier biedt. Handelbaarheid
en wegligging staan op een hoog niveau,
al is de gevoeligheid voor oneffen wegdek
iets waar je wel degelijk even aan moet
wennen. Het motorblok 1s een fraai stukje
techniek dat zijn vermogen vioeiend aan
het achterwiel doargeeft, en dat dat ge-
beurt via een onderhoudswrije kardan is
ook al een punt in het voordeel. De hele
fiets is daarenboven goed afgewerkt ter-
wijl de strakke en sobere styling ons alvast
wist te bekoren. Reken daarbij nog twee
jaar volledige fabrieksgarantie en het s
duidelijk dat de NTV met een all-in prijs
van 219 000 frank een uiterst concurren-
tigle middenklasser is. De echte toerneus
zal nog wel wat te wensen over hebben
zoals een windschermpje of kuip en een
bagagerek met of zonder koffers. Deze
laatste zijn trouwens vanaf dit jaar als ori-
gineel Honda-accessoire leverbaar, in 30
en in 40 liter uitvoering, waarbi] in deze
laatste zonder problemen een integraal-
helm kan opgeborgen worden. Prijs is in
dit land een doorslaggevend argument,
Wellicht kan de NTV 650 nu de erkenning
krijgen die hij al vijf jaar verdient. Al had de
naam Revere wat ons betreft rustig op de
tank mogen blijven staan,

Tekst : Dirk Melkebeek
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Technische gegevens Honda NTV 650

Motor
In lengtenichiing geplaatsie watergekoeides 2-cilii-
der 4-takimadar in Ve, enkels kettingaangedrs-
ven bovenfiggende nokkenas, 3 keppen per cylin-
der, 2 irilaat- on 1 wittaatklep, 7 optstekingskaarsen
par cylinder,
Wax. vermagen | 42 W (57 o) bdj 7500 G.pom.
e, hppel - 53,2 M bE 6 500 opam.
Borirsg = shag - 79 x ﬁqs mm.
Cylinderinboud | 847 oo

Eompresseverhauding - 52501,
Karhuratla S ' karburataren met 341# i dooe-

i.irl'jmt Pl o

Elektrische installatie
Boprdspanning ; 124,

Startaccu o 1.2 ViE Ah,

Diyisdimo | 345 Wath

Elektrische starter.

Dreibbeds digitale Transetor sntsteking.

Transmissie

Primaire transimissie o omoy. Bindwielon. Machanisch
bediends searvoudige natls platenkoppeiing,
Secundaire bransmissie dms kardan,
__SMnmgshak met Klauwsdasling,

-im;mm

Stalen drn;

Wooreark hydﬁullsdwadmtﬂimap, i
tiar vor 1 rm, ierwed 130 mm.
Auhterveiing & Pro-Link met eenzijdige Pro-Amm,
weapweg | 20 me.

Hemmen ook ; hydraulisch bediende enke]e schijt
‘et dubbeizulger remblave Diameter femschiff
}15 ITHY,

Remmen-achter : hydraulisch bediende enkele schif
mel enkelzuiger remidaue:. Diameter retsschilf 276
L

Ceegoten aldminlim vebgen,

Bandenmgst voar ¢ 1T0/80-17.

Eandenmsat achter © 150/ 7017

haten & gewichien
Lengia 7 145 ranm,
Hooughe 1 1073 mim.
Breedie - FE5 mum.
Zithoags 780 mim.
Croidspeling = 350 mm.
Wialbwasis © 1 460 mm,
Matoop 118 mm.
Balhoofdshosk : 627,
Chooggewicht : 187 k.
Hiflkdaar gewicht : 208 kg
daxirum toelastbaar totapkgewicht | 400 k.
Tankinhoud : 19 1,
Karteripfsoid ; 31,

i s
2 spiegels o het shisn
Dashtasard met kilometertaller en toerentelier,

Imynerder

Beigis : Honda Belghmmy, Wingaardveld 1, 9300
Aalst, Tel, 0537725111,

Mederad : Hund;mdariand,ﬂm-ahmn? 2964
Abd Ridderieri. Tel. 01804-5 7333,

Prijs

Belgie:r 219 000 BIr. 8.7 Inchslef,

taederland < 12 295 Wi BTW inchuslel, kosten
rifllaie rigken 325 HiL
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