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_jl%nndn- en "afﬂ--ljhﬁl'il:l Mederland in de beklemmende ban is van Hon
: ﬁﬁm 12 h__ it nmimnrj, zou je haast vergeten dat er nog e

met een V4 in ‘I-ln'gilrglh le 5T1300 Pan European. In de 5Iagsnl|
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Deauville - ook al met een \"-hlil‘, rili dan met twee cilinders.
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CONCEPTVERGELIJKING

HONDA ST1300

Gevulde derriéres, alleen zijn de afneem=
bare kolfers vam de Pan In de praktijk vesl
handiger,

kodferdeksels waarmee je de bagagecapaciteit
vergroet naar een dikke 3% liter aan de ene
kamt en 36 liter aan de anidare kant. Jeker aen
eErweging waand als j& bjvoarbeeld een nte-
graalfelm in een van de koffers wilt cpbergen.
Dat gaat met ket standaard vodume namedijk
nilet, Het doarkifije tussen beide boffers is meer
gan leuke pptische Qimmick dan echt praktisch
brudbaar, benzij = eng graag een bagueita in
zijn geheel wilt meenemen natwurlijh. En net ats
de Pan heeft ook de Deauville twee bergvakjes
In de kulp, waarvan er gvensens aen afsluitbaar
ig, D tankimhoud van de twin is met net gaen
Ewintig liter an sanzienlijk 21Uk ki=iner dan die
wan de W&, maar is nag groot genoeg woor |ang
uitgesponnen tosretappes.

Behapbaar zijn die eogere
trajecten shsoluwt in hel zadel van de Deauville,
dat in tegenstelling fot de buddyseat van de
Fan ult dén gebes! hestaat, Het biedt meer dan
waldaende comfort en de ZIE In 2ijn geheel kun
j= als ‘seEversin rechlop’ ues.te-\'rﬁﬂen. waarbij
de benen doar de redelijk breed bouwende tank
wat uit elkaar worden gedrukt en het stuur
misschien net aen tikje te ver weg staat, alsol
de armien licht warden averstreki, Al met al sen
reer acceptabele zit, die kan wediveren met de
betera hanlearal e,

Maar waar kantaoestoelen zijn, is ook directie-
pluchie an dat is toch meer e stiel van de Pan
Turgpean, Een luxe zeteld naar de zon en e8n
werkplak waaraan alles kKlepl en een die velladig
ergonomisch werantwoird is. En achlerap 25t je
als eerste adjudant wan de Pan Europese Keiper
al pven warsteliji. Een stewig en groat zadel,
forse handgrepen ap de juiste plek en de kné=én
in ean aangename hoek gebeogen, Op de Deau-
wWille i2 de duopiek mnel even wal minder geadeid,
HWiet slecht, maar duidelijk minder ruim bemeten
@n ean stukje minder comfortabel. Goed gepo-
sitigneerd zijn ook hier de handgrensn voor de
nassagier

Zaker el Dwee bemanningsladen en bagage 5
net matarisch wal ‘mafana, mafana’ aan beord
van de Desuyille en Bheedt de V-Uwin duidelijk wat
maeite om goed ap adem te blijven. lets waar de
‘Pan Eurcpeanen’ totaal geen last van hebben,
wanl de Vd blijit ok met de nodige kikn's ap de
rug onverstoorbaar &n anvermoesibaar sleuren,

Miet hat masst kleurrijie type, maar wel boordevol informatie: het dashboard van de Die typisch snarrende Vd=symfarie @ de Pan
Pan. Eveneans aen alslultbaar vakje voor bijvoorbesld de GPS uit 1980. In de koffers daarbij ton beste geedt, biijft toch een weldaad
wan de Pan kun je makkelijk een integraaihelm kwijt, De wvesrvoorspanning is op beide voar verwende trommetvliezen.

machines hydraulisch verstelbaar en de Pan heelt ook nog #em hulpje woor het opbokhken. Dok zonder extra last oo de rug alijft de 1.26ice

W4 vam de Pan de aver twee cllinders werdeelde
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leuk, maar miet heel erg functioneel.

&80 cc van de Deawnie natuurlijk op alle
franben de baas, al bledt de reffelende twin nog
dapper wesrwery, Tol 2o 1&0 kmyuws haudt de
Deauville de Pan Eurapean namelilk noag aardig
In het vizier, maar daarboven doall het kaarcje
van de beschaalfd dragisnde Vetwin langzaam
maar Zeker en verdwl|nt de Pam viet aan oo
harizan. Geen doodzande gezien zin longin-
hausd maar wel jammser i9 dal hed de twin owear
da hale ljn wat aan aanstekelijk temperament
phitbreskt, Dat tamme Larakier maakt Harda™s
kl=ingfe tasrmachine nu niat metesn tat ean
uitgehongerde grazer van snelwegkilomesers,
maar dat zal zeker riel da eerste Borg van
patentiéle klandizie zijn. Die heeft wellicht meer
moeite mat de al en top wak hakerig schabe-
le=nde iilbak en de duidedijk voelbare trillingen
rand ce &.000 toeren, die zich mal name in de
waetsteunen en de tank manifesteren.

Faken di In het zadal van de Fan Eurcpean als

Weinig apwindend dashboard, maar alles is er op te winden. Het
buizenstuur eogt wal gesdkoop, handig is wel het afshuitbare berg-
vakje in de kuip. Het dosrkijkje tussen de geintegreerde koffers is

triviaal kunnen worden afgedaan, want de Vd
wardl ab=aluul nlet geplasgd door enig onge-=
mak wan betekenis. Hel blok betovert met zin
hearfijke draai-eigenschappen en doet @ al woor
e perste srelwegkilometer jadelend verlangen
maar het doorkruisen wan pakweq de Alpen

ef Byreneatn Yan anderult de toprenkelder
lenig als het elastied van de steeds zeldzamer
wordende pastbads en geragand mel en
zijdezachte qasrespans is de V4 kaning aver
jedere gituatie en BT er ‘motortaeristisch’!
bekeken weinig Le wensen owern O het maet het
gemis wan een zesde verdnelling zijn, die als
ean puerdrive de foutloas schakelende ¥ijloak
completaert,

Criticastars mogen d:
nedeving in het zadel wan de V4 dan vaak als
kliniseh bestempelan, falt bl wel dat @ maet
pen vol bepakle Pan rustig met een dikke 1830 op

HONDA NT700V
" DEAUVILLE

e klok seeversdn over de snelweqg richting het
zuiden kunt zaeyen. Met de rult in ce hacgste
stand flitst het lardschap dan in een case van
rust gn stilte aan je voorkd. Dat zal lier en daar
wanr asn opgetrokken wenwhrauw zorgen, want
kel was tach julst hier dat de Pan Eurcpean

fransformeerde in de ‘Pendel European’™s Khapt,
die naam achtervalgt de Pan neg steeds, maar
nelemaal terecht is dat allang niet meer. 'Weg is
Fied miet, maar het is beduldend mindar heftig
dan in de eerste jaren wan kel bestaan van de
ST1A00, de tussentijdse medificaties hebben
hem goed gedaan, Tussen de 160 en 180 km/
uidf Wil &r nag altljd esn llchte pendelbeweging
rand fiel balhoald entstaan, maar de mate
waarin is zeer sterk athankalijk van de belading,
bangensijftage. het pastuur van de rijder en e&n
pueftuele passagier en ook de stand van de ruit
spoelt hierbij een belangrijh® rel Echt doorzet-
ten daet die beweging geluikig niet. »
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HOMNDA MNTZ70D0V DEAUVILLE

M MOTOR woenhoby ekl bageci Frdar
wierfahl 53 V-marlod, ketting-aagedreven
bt braen bpgende nabkends en vier bleg-

B RLWIELGEDDILTE 413 ks Bruglrams,
{elesesograasraark B 41 nm, aleminim swing
arm met bevelsysieem en manmichabbraser,

haogra® 810 e, rijllaar §eaiich? wolgedankt™
257 by, max Belacirg® 15T kg, farkichout
BT et

Garanbie bwee jaar
Sarvici-iaraallin ke B000 km
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Prils BLETL.280.- B § 9350

W IKFO HEDERLAHD Harda Hederiard BY,
16l (20707 00 0, wwrhardanl

W IRFD BELGIE Honds Belgiam &Y,

ted, +32 53725 TH, wera handa b

Hua kappal

perger clinder. klepbeadiening wia himedaars,  weerecorsparning inglelbaern, debbaks schifren
welsump smering. benzine-njectic # 40 mm, woor 4 i ma L Srieaul e remklaeven,
A52 wall fymeemi, acce 12 W &b, mecharpisch  sebiffrem acirler @ 278 mm met dubaelcaryer
madienda nathe meerpleakdonpeling, vijleer- ramilara, gecombineends repmen, BBS,
mefingshak, camas, Aluminiim gietwielen 15051745087
Barmy x g BLO % GEOmm  Banden ROIZRT 150/ TOZAI?
CHinderinbogd 11

Campressie I0L0:1 W MATEM EN GIWRCHTEN wishass 1473 mim,
HMaw vermogen 4B UN (63 gk} ) E.000 lam bahsofdhaek £2,5°, nakzp 115 AN, EEraeg

B Mmi bij 5.500 bam

wash M5 mm, veerwe] achier 120 mn. 2t
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Het werschil in stelbereik van de ruit is
enorm. Het rultje van de Deauville buldert
enorm in dexe stamd,
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Buiten dat blijft de Fan European een heerlijke
stuurfiets en dat met een rijiklaar gewnchi van
oljna 330 kile. Die kile's manilesteren zlch
diteraard bl rangeerwerk, maar eenmasl op
weg is de dartele Pan de wendbaarbeid zelve.
Schijnbaar moeiteloos en ulterst vearspalbaar
laat de kolas zich van richting weranderan,
waarbl| de In de rijrichting liggerde krukas, de
relatie] horte wielbasls an de smalle 170-ach-
terband een péet te onderschatben ral spelen.
Zeifs het messt krappe bochterwerk rondt

e Fan European nog met d& cgenschijnlijke
lichtvoatigheld wan een middenklasse naked.
Daarnzast biedt de ¥4 veed veercamfart, wat
wopral op slecht astal in hiel oo springt,

De zachte vering van de Deawville verhapstukt

B RLWIELGEDEELTE zlymriurm bruglams,
tedescoomeacreark B 45 T, 4 s peing-
prm met beveldy s | gem gn menaschabbraker,

v v EOF S Rning on ulbgaarde demging
instel baar, dubbebe schifrem vasr @ 310 AR
met drizruiger remkd éureep, dchijirem achlor
B M6 o et driseuigar remkd e, saliedy
intograal remsystecn met ABE.

mim, Balcofdacek 64,0°, naoap 36 e,
peerweq voor 120 @, veerweg advler 123

i, Tithaeghe® T7E-808 mm, rijklasr pewichi
walgetenkt® 129 kp, max, beladng® W3 k.
fankishout 29,0 Far

Garanks Ewes jaar
Carvice-indervallen a0 B
Kleoren o, paart, ilwer
Prijs WL 180500, F8 L 1s0..

W INFO HEDEELAKD Hards Rederiand BY,
ted. QROPET (03 {al, o nada

W INF0 BELGIE Honda Sedpiem M,

bed, +#32 53-T25 M, wwrwhanda be

ghe bitumencorispingen een stuk minder van-
zeflsprekend an wil achitar met volle bepakking
mag weleens doorslaan op de stewigore habe
bels, Maar goed, die lagere prijs moat ergens
vandaan kemen, niebwaar? Dessndanks voelt
kel rijwialgadenlte door de bank genomen goed
uitgebalanceerd aan @n neamt aok de Deawville
jo volstreht neutraal en licht sturend mee doar
het bochienwerk, daarbij eveneens een handje
qehoipen door een smalle achterband, 150 mm
bresd in dit geval.

I begenstelling tot de Pan ks het achiber de ruit
van de Deauville overigens allesbehabve rustio.
Yooral in een wan de hogere standen buldert
hat plastic er flink op los. En anders dan de

Pan heeft de Deauville ook cuidelijk meer de
resiging am zich op te richten als je in een bocht
ewen zachtjes wilk bijremmen, Remman doen e
bl trowwens halermaal des Honda's: stevig
en kraakhielder met de bekende twee vingers Te
doaeran,

Deauvilla par Deauville of
tach maar met de Pan? Speelt gedd geen rol en
is de ‘Lanaly Flanet’ oo Ieidraad in je Even, dan
kur je blind op de Pan Eurapean stappen. Cnbe-
kommerd, speverein en vooral luxe relsplazier
vier Paes, veel beter wordt het niet. Maar cok
de Deauville weet Deauville te vinden. Een tikpe
minder comfartabel, sen tkja minder viot en
twee tikjes minder luxe, maar ki kamt er wal,
Kortom, hed je geen winnend vijioe Staatolot
am te werzilveran, is jo pansiaen werdampl of je
berus weqgbezuinigd, schroem dan niet om ap
de Deauville be stappen. De Kieine V-twin kan
het namelijk cak. Het i@ een compacte alles-
wunner die nlet vies is van het betere forencan-
werk, maar aan de andere kant de ambitie om je
netjes op je vakentieadres af be leveren ool niet
ander stoelen of banken steskt. €
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