TeST: Honpa NTBH0V DeavviLLE

OEN DE HoNDA DEAuvLE BEGIN 1998 IN SPANJE AAN DE PERS WERD VOORGESTELD,

KONDEN WE ER AL METEEN EEN MINI PAN-EUROPEES THIPJE HUISWAARTS MEE MAKEN

{CARTHAGENA — SCHELLEEELLE). DAT VOLSTOND RUIMSCHOOTS OM ONS VOOR LANGE

TID IN TE NEMEN VOOR DEZE ERG BETAALBARE EN COMPLETE REIS-, WERK- EN STADSMOTOR.

Becin 2002 werD DE NTG50V OF CEN AANTAL PUNTEN AANGEPAST AAN DE HEERSENDE

NODEN, EN DAT WAS REDEN GENOEG OM AAN TE STUREN OF EEN HERMIEUWDE KEMMISMAKING.

Ons boontje voor het Deauville-concept
gzar terug tofl een ME&T Aktief-reis naar de
Ahrvallet aan boord van de NTV 630 Revere,
naakte vooroper van de Deauville in hart en
nigren. Een hijzonder gezwind rijdende no-
nonsense motorfiers die ons deed besluiten
dat alles wat een motorrjder met gezond ver-
smand Zich nog meer kon wensen een tophalf
=n zen kofferset]e was. En kijk: laat dat nou net
zijn wat de Beauville aan de Revere toevoegde.

TWiN-VIBES

Deze Minl-Pan European bleek van mest af
aan een schot in de roos, en ook vandaag nog
loopt de verkoop ervan als een trein {3e plaats
in de verkoops-top tien 2002), Meer dan vol-
deoende rijders voorhanden dus om er de
nodige feedback aan te onttrekken om een
nag betere Deauville te ontwerpen. Eén van de
meest gehoorde verzuchtingen was dat het

lok asn bepsalde roerentallen tevesl vibra-
ties let optekensn, en dat werd meteen gan-
dachtspunt N° 1 bij het op punt stellen van
deze tweede-generatie NT-V. De meest voor de
hand liggende oplossing voor doorsijpelende
trillingen is het blok ophangen in rubbers,
Gezien het feit dat de 52-twin als dragend
onderdeel fungeert in het stalen balkenframe
zag men af van deze gemakkelljkheidsoplos-
slng en ging men op zoek naar de bron van de
trillingen, het blok zelf. Door de draalende
massa te minimaliseren (lichtere 2uigers,

andere balansgewichten op de krukas) kon

men de resterende primaire trillingen tot een
minimum beperken en waar de vorige inder-
daad nogal eens tintelende vingers apleverds,
bhadden we daar tijdens de testrit met dit
d002-model geen last meer van. Andere
bekommernis was het tegemoetkomen aan de
geldende en toekomstge emissienormen, iets
wat men deed deor de verbrande gassen te
vermengen met verse lucht (Air Induction) en
ze ook nog eens door een tweetrapskatalysa-
tor te leiden. Als kers op de taart kreeg de
Deauville ook een sterkers koppeling aangs-
meten, ets wat 'm nog meer troeven in han-
den geeft om door ket leven te kunnen gaan
als kleine kilometervrater,

Muloren & Tensme Jawuani 2003

83



DE BELANGRIJKSTE WIZICINGER OF DE NTB50V-
UPDATE BETREFFEN DE GROTERE KOFFERS BN DE
REMINSTALLATIE MET CBS.

KiJKen

Uiterlijk kan je de vernteuwde Deauwvilie
moeilijlc onderscheiden van zijn vootloper,
maar een vergelijkende studieronde leert dat
de koffers voortaan een stuk minder ‘ejvor-
mig' ogen. De bedoeling was de bagagecapa-
citeit zodanig te vergroten dat een Ad-akten-
tas of -folder in de zijkoffers kon meegeno-
men worden zonder al tevee] duw- en trek-
werk. Missle geslaagd, want zonder dat het
nieuwe kofferdesign de homogeniteit van het
peheel in het gedrang brengt kunnen 2e voor-
taan 25% meer bagage bevatten. Ook aan de
kaplamp (helder glas) en het dashhoard wer-
den wijzigingen doorgevoerd: de tellers kre-
gen een carbon-look die de cockpit naar het
schijnt esn modernere aanblik wverleent
Mocht ook wel, want het originele ontwerp
oogde mager en ongeinspireerd.

D meest ingd|pende nieuwigheid vinden
we ter hoogte van het remsysteern terug: dat
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EEN ZACHTGLOGIENDE HORIZON, UMIFORM VAN KLELWR EM SFEER. HELEMAAL I8 OVEREENSTEMMING MET DE

DEAUNILLE AL% HET WARE...

kreeg het Combined Brake System aangeme-
ten dat onder bepaalde omstandigheden moet
zoroen voor zekerder stops. Knijpen n het
remhendel stuurt de remdruk naar 5 van de &
beschikbare remzulgers in het vooronder, er
is met andere woorden geen lnteractie met de
achterrem. Het is pas als je het rempedaal
intrapr dat er sprake is van gecombineerd
remmen, in die zin dat de remdruk dan ook 1
van de 6 remzuigers vooraan bereikt. De
achterliggende filosofie is dat het onder alle
omstandigheden beter is een beetje remwer-
king vooraan te hebben omdat de remafstan-
den dan korter worden en de onbalans tussen
voor- en achterzijde vermindert, Het leuke
zan het systeem is dat het strak remmen bij
het uitvoeren van trage manoeuvres niet in de
weg staat (cfr. integraal-ABS BMW) en dat over-
matlge remdrk op het pedaal {bvb. bi] een
paniekreactie) middels een proportionele con-
troleklep (PCV) versluisd wordt naar de voor-
zijde waardoor het gevaar op wegslippen
achteraan geminimaliseerd wordt,

Risoen

Je kan de Deauville bezwaarlijk een
begeesterende aanblik toedichten en ook op
akoestizch viak zijn kicks ver te zoeken: de
lange uitlaat dempt de ongelijke plofjes ot
flufsterniveau, Die wat bloedeloze mdruk ver-
dwijnt van zodra |e ermes aan het rijden slaar.
De  carburatorgevoede motor  reageert
aezwind op elke draai aan het gas en o arm
aan storende trillingen het blok, zo kernachtig
voel en haor je de twin alsnog in de toeren

klimmen. De sterkere koppeling laat zich nog
steeds boterzacht bedienen en fijn doeseren,
en ook de versnellingsbak schakelt licht, snel
en precies. Met net geen 56 pkoaan boord
teont de Deauville zich alsnog een erg viotte
jongen, al doen echt haastige rijders er goed
aan de toerentellernaald boven streepje 5.500
te houden, De koppelpiek van 55 Nm situeert
zich aan 6.250 toersn, en het spreekt dan ook
voor zich dat hernemingen in 3% versnellin-
gen miet echt meer gezwind verlopen. Een
trapje lager pakt de NTES0V beter op en dank-
zi| de lichtere interne keuken ziet hi] er niet
tegen op tot tegen de begrenzer (8300 o.pm.)
door te gaan. Een topsnelheid van 180 km/u
behoort dan ook ot de mogelijkheden, en
meer moet dat wat ons betreft echt niet zijn
Het rijwielgedeslte van de Deauville anne
2002 leunt nog altljd dicht aan bij dat van de
oorspronkelijke Revere, het grootste verschil
zit 'm in de achterbrug. De naakte Revere deed
beroep op een (dure} enkelzldige Pro-Arm, de
Deauville maakt gebruik van een aan de VT
1 100 ontleende dubbele achierbrug met gein-
tegresrde cardan. Al bij al hanteert Honda hier
behoudsgezinde rijwielmaten {wielbasis:
1.475 mm} en dat levert een navenant stuur-
gedrag op: stablel, rustgevend, maar voldoen-
de licht en trefzeler, al heeft de voorpartl) de
neiging wat wijd uit de bocht te komen. Felt 15
dat de veerslementen op comfortabel toeren
zijn afgestemd, wat zich vooraan meer dan
achteraan vertaalt in een minder strak aan-
voelen. Geen erg, vinden wij: sportieve zielen
zullen sowieso veel sneller geneiga zijn te
investeren in een CB-GOG -5, togrlsien en woomn-
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Df DEAUVILLE MAG FICH VODETAAN MET NOG MEER
RECHT EN REDEM DE KLEINE BROER VAN DU PAN-
EurOPEAN NOPMEN: HI] HOUDT VAN REIZEN EM
BIEDT RUIMSCHOOTS VOLDOENDE BESCHERMING EN
EAGAGECARACITEIT {MITS MONTAGE VAN RUIMERE
KOFFERDEKSELS EM EEN TDP‘&E'FFER}.
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Howoa NTG50V DeavviLe

Motor:

In Ier.g1u||t|1llr'lg geplaatste watarpskoelds VI viar
taktimoton in 527, enkels kattingaengedreven Doven-
tingende neskaneszen, 3 Klepoen per cilindsr, 2
inlaat- en 1 wilaatklap, 2 antstekingskaarsen par
aitinder,

Max. vesmosen: 41 KW (557 pki ) 7750 opm
MaX. KOPPEL! 55 Mm i) 8250 o.pam,

BORING X SLAGE T4 % 66 mm
CILINDERIMHOLD:
BT o

K omPRESSINVERHUDING: BZ
CARTURATIE: 2 GV carburataren met 36 mm

docrsnede
UNTLAAT: Zin1
Elekirische installalie: -
BOORDSFANNING: 12y
BTARTER: Blakirische startar

Digitale transiztor ontstaking met alekianische
'.-grl.-ruaglng

[ransmissie:
PRIMAIRE TRANSMISSEE:
KorpaLing:

duiey tandwielen
Mechaniscl badiende mesnmudige
natie platenkopoeling
d.m wcardan
Virtearsnatlingshak mat
Klawwschisketing

SECUNDAIRE TRANSMESSIE:
VERSNEL. BAK:

PRINMAIRE DVERERENGINGSVERROUDING: | 7631
SECUNDAIRE OVERERENGINGSVERMOUMING: [ BZ00
EINOOVERBRENGINGESVERHOUDNGE 328
OVERERENGINGSVERHOUDINGEN 1 < B: 000/

1,541/ 1500/ 1,240/ 1,095

Rijwielnedeslie:
FramEe:

Stalen talkenframe

VoonuiRing: hydraulisch gedempte 41 mm 1ele-

gc:x:qul waenweg 115 mm,

Acurervering:  Centrasl geplaatsts Pro-Link mat
menoshock, vearwen 1200mm. Veer i

insselbaar mat stalinog achrer r'em'.E-':iEJdaueE ;
Resmien vor: L hydraulisch bediende 296 mm
sehijven met doezuigerremidaiwen an CBS.
REmmEN acHTER:  ydraulisch bediende 276 mm
aohiff mat dubbetzuiges remklauw,

WIELEMN: Gegotan aluminium driespagksvelyen
BANDENMAAT YOOI 2070 ZR1T
BANDENMAAT ACHTER: 15070 ZH17
Maten & Gewichten: —
LEnGTE: T215 mm
HaoGTE: 1 260 mm
BREEDTE: 730 mm
2ITHOOGTE: Bld mm
GRONDEPELING: 144 mm
WiELBasS: 1.475 mm
DROOGGENICHT: Zid kg
TanKINHOLD: 19,5 liter
Prestaties

TorSNELHEID:

BraMDSTORYERSALUIK
THEQGRETISCHE AKTIEAAHLS:
SPECIFIEK VERMOGEN:

Uitrusting:
 spianeds op de kuip: steurslot geinegreesd in con
tactsiar met Harda Ingaition SNL'C[\'ESI.'SEEW [8n-
sleptalsystaem], bergvaies finks en rechts in kuip {1
gfslwthaar]. in  hoogte wersiglbare  kaplamg
Gentegeerds koffars, links 20 lies, rechiz 135 [iter
Dashboard met snelheidsmated, kilomster-, dag- en
toerentalier, Bmpjes waor Achiingaamyijzers, ned-
raakstand. oliegnik sn groatlicht. Standaard digitasl
kdnlje. Chioke oo stuur, Nedarlandstelige handlexing
Baordqereetichap onosr atsluithaar 2adel met rumts
waar L-betips!

Faamalios kost

BV

& B1.97 =+ € 51,97 fizcale 2egel

Jaarlijkse kosten

VERHEERSBELASTING:
VErzekimha B :
VERZEHERING MIXIDI

fleuren:

4254

+ 54599

joriger dan aE}_ & X981/
gudar dan 3§, = 240,48

raod blawey 2ikv

Invoerder
Beueii:  Homds Moter Euroa (Marth], Wijngeardeeld
1, 3300 Aalst. Tel Dﬁlﬁgh': 11

Meperiann:;  Honda Mecerland 8 Miskalstrazt 17
7964 AM Riddedeark. Ted 11B1/M49.17.77

Prijs ——
BiavaiE ;
MEDERLAND

& §.550,00 incd. BTW.
& 945200 incl BTW e EPM

Janupass F005% Matoren b Teensme

Zuigers en balansgewichien op de krukas werden
7o 'n T0% lichter met het oog op het minimalise-
ren wan primaire trillingen. Meer dan 80 motor-
gnderdelen andergingen kieine of grotere wijzi-
gingen. De koppelingsplaten kregen een  slijt-
vaster materiaal opgekleefd om beter te weer-
staan aan veelauldlg schakelen bij stadsritien,

[ schadelijle vitstoat werd In overesnstemming
gabracht met de geldende en toekomstige milieu-
narmen, dit door middel van “Air Induction’ (het
toevaeren van verse lucht in de uitlaatr) en dagr
het manteran van gen tweetraps-katalysator,

De Deauville werd uitgerust met een ‘Combined
Brake System’ dat pas in werking treedt als je het
achterste rempedaal intrapt. Knijpen in het rem-
hendel stuurt de remdruk naar 5 van de 6
beschikbare remzuigers voaraan, als je het rem-
pedaal intrapt wordt ook die remdruk naar de
resterende zuiger vooraan gestuurd. Overmatioe
remdruk op het pedaal {bvh. bij sen paniekreac-
tle} wordt middels een propertionele controle-
klep (PCW) versluisd naar de voorzijde waardoor
het gevaar op wegslippen achteraan geminimali-
serrd wordt.

JERODELENPARIJIEN
Honpa NTEHOV DeauviLie

Prijzen mcL. BTW Bevaii | Min.E.

SMEGEL |PER STUR) =427
RICHTIGG AANWLIZER VOOR: < 7B
RICHTINGAANWIIZER ACHTER: & AT
BENANETANK: € 1205
KOPPELSIGEHENDEL; € 1385
REMHENDEL: =37
VOETSTEUN PILOOT: €528
UmLAATOEMPER: & 05474

ST REMELOKIEN vOOR (REmE scHuven): € 10686

SET REMBLOKKEN ACHTIR €553
OUIERLTER: <106
LUCHTELTER: € 4273
LirKERKOFFERDERSEL: & 16327
RECHTERHOFFERDENSEL: € 18827
VALBEUGEL (PRl STUK): 3535

2Xh2

ArpEMKAPJE VALBEUGEL (PER STUK]:
_,I"" —

Ceen wijzigingan hier, behahe dat het aanhech-
tingspunt van de uitlaat gescheiden werd van de
vaetsteunaghanging, dit am trillingen naar de rij-
der toe te allmineren

Optische wijzigingen betreffen de koplamp
(multireflector splegel met- helder glas) en het
dashboard: de teflers kregen een carbaor-finish
orm het geheel wat op e smukken.

De koffers kunnen woartaan links 24 en rechts
19,5 liter bevatten waar dat voorheen 18 en 16,7
|, was. Bedoeling is dat een A4 aktetas zonder
wrikken in de koffers kan, Tevens werden de
peintegreerde koffers uitgerust met sen nleuw
openingsmeachanisme en steviger scharnieran. Er
bestaan tal van merkeigen opties woor de
MNTES0V, waaronder grotere kofferdelksels, een
45 1. topkeffer, een tanktas, een hoger wind-
seherm, handvatverwarming, ot zelfs een ROG-
audiasysteam



