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Die Emilia-Romagna ist eine aus-
gezeichnete Adresse für Motor-
rad-, Cabrio- und Oldtimerfahrer,
denen der Sinn nach entdeckens-
werten italienischen Landschaften,
kulinarischen Spezialitäten, bezau-
bernden Kunststädten und kurvi-
gen Nebenstraßen steht.

Knapp 4,5 Millionen Einwohner
leben in dieser vielseitigen Re-
gion am Ansatzpunkt des italieni-
schen Stiefels, die eingerahmt
zwischen der fruchtbaren Po-
ebene, den zahlreichen Sand-
stränden der Adria und den
sanften Gebirgszügen des Apen-
nins liegt. Dabei teilt die histori-
sche Via Emilia, die heute auf 260
Kilometern als Staatsstraße Nr. 9
von Piacenza bis Rimini führt und
der die Emilia-Romagna ihren
Namen verdankt, das Land in
zwei Hälften.

Kultur und Landschaft
Den flachen, typisch italienischen
Nordteil mit bedeutenden Kunst-
städten wie Ravenna und Ferrara,
sowie den gebirgigen Südteil mit
seinen schier unendlichen Kur-
venstraßen und -sträßchen des
Apennins. Und relativ genau in
der Mitte der Emilia-Romagna
befindet sich die Hauptstadt der
Region, das beeindruckende Bo-
logna, deren 40 Kilometer langen
Arkadengänge gerade im Som-
mer eine willkommene Abwechs-
lung und ideale Ergänzung zur
Kurvenfahrt sind. Diese junge
Stadt bietet aber vor allem sehr
viel Historisches, zahlreiche Pa-
lazzi und Denkmäler, den schie-
fen Turm von Garisenda, den 98
m hohen Turm von Asinelli (der
mit rund 500 Stufen erklommen
werden kann und einen herrli-
chen Ausblick über Bologna bie-
tet) sowie die älteste Universität
Europas.

Anfahrt über den Brenner
Von Deutschland aus über den
Brenner bzw. Verona kommend
bietet sich als Einstieg in die Rou-

tenvorschläge die Autobahnaus-
fahrt Reggiolo an. Entgegen dem
Uhrzeigersinn durchfährt man
hier zunächst die Gegend um das
verschlafene Brescello, das als
Kulisse für die berühmten „Don
Camillo und Peppone“ – Filme
diente und nach wie vor diesen
Charme früherer Zeiten ver-
sprüht. In Brescello selbst lassen
sich einige Originalschauplätze
sowie ein Filmmuseum besichti-
gen. Über Piacenza mit seiner se-
henswerten Altstadt führt dann
eine erste Schleife in den Apen-
nin.

Rund um Parma
Vorbei am Castell‘ Arquato nä-
hert sich die Route nun der
Kunstmetropole Parma, die aber
auch für ihren berühmten Schin-
ken und den würzigen Parmesan-
Käse bekannt ist. Doch schon

im Tourverlauf südlich von Bo-
logna zwei der schönsten Apen-
ninpässe auf die Tourenfahrer.

Olivenöl aus Brisighella
Als kurze Erholungspause zwi-
schen diesen beiden Traumstra-
ßen bietet sich das mittelalter-
liche Brisighella für einen loh-
nenswerten Stopp an. Im Juli 
findet dort ein Fest des Mittel-
alters statt, aber auch für das 
heilende, schwefelhaltige Wasser
und das hochgelobte Olivenöl ist
der malerische Ort bekannt.
Ebenfalls für eine längere Tou-
renpause oder Übernachtung 
geeignet sind das Keramikstädt-

chen Faenza oder der hübsche
Stadtkern der Provinzhauptstadt
Forli.

An der Adriaküste
Abseits der Hauptstraßen nähert
sich die Route nun der Adria-
küste. Und auch hier bietet die
Emilia-Romagna ein überra-
schend vielfältiges Programm.
Viele Genussfahrer auf zwei oder
vier Rädern verbinden zum 
Beispiel ein paar Strandtage
in Cattolica, Riccione oder 
Rimini mit erstklassigen Tages-
touren in den Hügeln rund 
um den Zwergstaat San Marino,
einem Besuch auf der Renn-

strecke Santa Monica bei Misano
Adriatico (dort findet auch der
Moto GP statt) oder des sehens-
werten italienischen Motorrad-
museums. Auf dem Rückweg
entlang der Adriaküste bietet 
die Emilia-Romagna dem Reisen-
den noch weitere Höhepunkte,
die einen Aufenthalt wert sind.
Ravenna, die frühere Hauptstadt
des weströmischen Reiches, 
beeindruckt mit ihren imposan-
ten Kirchen und Mosaiken auch
diejenigen, die sich hierfür nur
am Rande interessieren.

Valli di Comacchio
Kurz darauf sei jedem der Abste-
cher über die Deichstraße zu den
Valli di Comacchio im Podelta Na-
turschutzgebiet empfohlen. Eine
herrliche Fahrt durch eine ein-
same Lagunenlandschaft mit
einem faszinierenden Lichtspiel
zwischen Schilffeldern und Sümp-
fen. Comacchio selbst ist eine se-
henswerte kleine Lagunenstadt

mit vielen Brücken und Kanälen,
die bereits einstimmen für die
restlichen 150 Kilometer, die nun
wieder durch das Mündungsge-
biet des Po führen.

Durch die Poebene
Einen Abstecher Wert ist dort 
vor allem das im 7. Jahrhundert
gebaute Benediktinerkloster
Santa Maria di Pomposa in der
Nähe von Ferrara. Der ursprüng-
liche Reiz der Poebene mit ihren
weitläufigen Anbauflächen sowie
das vornehme und interessante
Ferrara sind weitere Höhepunkte
unserer Emilia-Romagna Route.
Ferrara, die Stadt des Fürsten-
geschlechts der Esten, deren 
mittelalterlicher Stadtkern vom
imposanten Castello Estense 
dominiert wird, besitzt eine sehr
charakteristische, neun Kilome-
ter lange Stadtmauer, die mitt-
lerweile wie ein begrünter Wall
das historische Zentrum um-
schließt. 
Neben der architektonischen Per-
fektion einiger Stadtpaläste faszi-
nieren auch das Nebeneinander
der verschiedenen Baustile aus
Mittelalter und Renaissance. Be-
sonders interessant ist Ferrara im
Mai (dann findet der Palio, ein
historisches Pferderennen im
Stadtzentrum statt) oder in der
letzten Augustwoche beim Bus-

kers Festival, einem großen 
internationalen Straßenmusi-
kantentreffen.

Souvenirs aus der Emilia
Dies sind die letzten Eindrü-
cke, die man aus der Emilia-
Romagna mitnimmt, bevor
man schließlich bei Reggiolo
wieder auf die A22 Richtung

Norden trifft. Mitnehmen von
einer Entdeckungsfahrt durch
die Emila-Romagna kann
man außerdem unzählige 
beeindruckende Bilder einer
tollen Landschaft, die offene
Gastfreundschaft ihrer Be-
wohner und bei genügend
Platz einige exzellente Käse-,
Schinken-, Öl- oder Wein-
spezialitäten.

Motorrad- & Oldtimervergnügen
im klassischen Italien
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Motorrad- und Oldtimertouren
durch das Land der Motoren
über die Höhen des Apennin
zur italienischen Adriaküste

warten weitere Highlights auf der
Strecke, wie z.B. der Cirone Pass,
die geschichtsträchtige Burgruine
von Canossa oder der Pietra di
Bismantova, ein sehenswerter
Quarzfelsen in der Nähe von Cas-
telnovo. Da nahezu alle wichtigen
Verbindungsstraßen im Apennin
von Nord nach Süd verlaufen,
kehrt die Routenempfehlung die-
ser Karte immer wieder in Rich-
tung der großen Städte an der Via
Emilia zurück. Dies hat den Vor-
teil, dass in der näheren Umge-
bung der Städte auch die
Quartiersuche vereinfacht wird,
da Unterkunftsmöglichkeiten in
der Gebirgsgegend eher selten
sind. Selbstverständlich sind

Ihnen dabei aber die touristi-
schen Informationsbüros der Emi-
lia-Romagna gerne behilflich
(siehe auch www.urlaubemiliaro-
magna.de).

Im Land der Motoren
In der Nähe der Via Emilia befin-
den sich auch die Adressen, für
die sich die Emilia-Romagna den
Beinamen Land der Motoren ver-
dient hat. So kann man zum Bei-
spiel in Maranello das Ferrari-
Museum sowie die werkseigene
Rennstrecke Fiorano besichtigen,
in Borgo Panigale, einem Vorort
Bolognas, an einer Führung durch
das Museo Ducati sowie die Pro-
duktionsanlagen teilnehmen oder
in Imola die Rennstrecke „Enzo e
Dino Ferrari“ anschauen. Aber
auch die älteste Apotheke Italiens
aus dem Jahre 1792 ist in diesem
Ort an der Via Emilia zu bewun-
dern. Die Fabrikhallen von Lam-
borghini und Maserati und einige
Motorrollerhersteller wie Italjet
und Malaguti sind ebenfalls in der
Emilia-Romagna zu entdecken.

Highlights der Automobil-
geschichte
Besonders empfehlenswert sind
darüber hinaus die Oldtimer-
Sammlungen von De Tomaso und
Stanguellini, die in einem Schloss
untergebrachte Righini-Kollek-
tion sowie die Maserati-Historie
in der Kollektion Panini. Diese
Ausflüge in die Automobilge-
schichte kann man allesamt rund
um Modena unternehmen. Das
Lamborghini-Museum ist in Dosso
(in der Nähe von Ferrara) ange-
siedelt. Die entsprechenden In-
ternet - Informationsadressen zu
den Sehenswürdigkeiten und Mu-
seen im Land der Motoren finden
Sie auf der Kartenrückseite. Die
dort angegebenen Museen haben
wir auch in der Karte mit Sternen
markiert und nummeriert. Mit
dem Passo della Raticosa und
dem Passo del Muraglione warten

Die ADAC Tourenkarten

Die vorliegende Karte ist speziell
als Tourenvorschlag für Motorrad-
fahrer gedacht. Jedoch sind die
mit viel Sorgfalt ausgewählten
Straßen in gleicher Weise für Ge-
nussfahrer auf vier Rädern, wie
Cabrio- und Oldtimerfahrer, zu
empfehlen. Im Maßstab von
1:350.000 führen die Routenvor-
schläge dieser Karte zu den
schönsten Orten und den interes-
santesten Sehenswürdigkeiten
der Emilia-Romagna.

Die Routenführung
Zur besseren Orientierung wäh-
rend der Fahrt haben wir auf
manche Detailinformationen ver-
zichtet. Die ADAC Tourenkarten
eignen sich daher in erster Linie
zur Reiseplanung und für längere
Tagesetappen. Für Fahrten im Ur-
laubsgebiet ist die zusätzliche
Verwendung einer Generalkarte
mit einem geeigneten Maßstab
sinnvoll. Bei den in grün markier-
ten Routenempfehlungen handelt
es sich um asphaltierte Haupt- und
Nebenstraßen, die als Rundtour
auf insgesamt 1.600 Kilometern

durch die gesamte Emilia-Roma-
gna und zu den landschaftlichen
Schönheiten der Region führen.

Die beste Reisezeit
Hotels und Pensionen sind in den
Städten der Emilia-Romagna und
vor allem an der Adriaküste relativ
unproblematisch zu finden. In der
Hochsaison (Juli/August) kann dies
aber schon etwas schwieriger wer-
den. Die besten Reisemonate für
Motorrad- und Oldtimerfahrer sind
daher Mai, Juni und September. In
den Gebirgsgegenden des Apennin
ist es ratsam, sich vorher bei den
Tourismusbüros bzw. im Internet
zu informieren und vorauszubu-
chen, da es dort nur wenige Über-
nachtungsmöglichkeiten gibt.

Mit dem Autozug nach Italien
Wem die Emilia-Romagna für
einen Motorrad-, Cabrio- oder
Oldtimertrip von Deutschland aus
zu weit erscheint, der könnte die
Angebote des Autozugs der Deut-
schen Bahn als gute Möglichkeit
für die An- und Rückreise nach
Italien nützen. Unter dem Motto

ohne Stau und Stress zu den
schönsten Regionen Europas rol-
len von April bis Oktober die Hu-
ckepack-Züge von Hamburg,
Hildesheim, Berlin (nur Verona),
Düsseldorf und Frankfurt/Neu-
Isenburg (nur Alessandria) aus in
den Süden. Bequem und zeitspa-
rend erreichen Sie so quasi über
Nacht zusammen mit Ihrem
Fahrzeug eines der beiden Auto-
zug-Terminals in Alessandria
oder Verona.

Alessandria oder Verona
Ausgeruht und mit dem glei-
chen Tachostand wie bei der Ab-
fahrt starten Sie dann am
Morgen bzw. Vormittag des
nächsten Tages auf ihre Italien-
tour. Unsere Routenvorschläge
sind vom Autozug-Terminal in
Verona ca. 70 km und von der
neuen Verladestation in Ales-
sandria (Piemont) ca. 120 km
entfernt. Ausführliche Informa-
tionen zu den Angeboten von
Autozug erhalten Sie im Inter-
net unter www.dbautozug.de/
adac, über die Autozug/ADAC-
Hotline unter Tel.: 0180 5 15 15 55
(14 ct/Min.aus dem Festnetz)

oder in allen DB Reisezentren.
Bei Buchung im Internet können
ADAC-Mitglieder vom Show-
Your-Card-Programm profitieren.

Der ADAC-Newsletter
Einen aktuellen Überblick zu
den ADAC Tourenkarten erhal-
ten Sie im Internet unter
www.adac.de/motorrad bzw.
www.adac.de/oldtimer. Auf un-
seren Themenseiten für Fahrer
und Freunde von Motorrädern
und Oldtimern geben wir um-
fangreiche Tipps und Ratschläge
zum jeweiligen Thema. Übri-
gens: Kennen Sie schon die kos-
tenlosen ADAC Newsletter zu
den Schwerpunkten Motorrad
und Oldtimer? 14-tägig erhalten
Sie damit topaktuelle Nachrich-
ten zu Ihrem Hobby per e-Mail
zugesandt. Termine von Veran-
staltungen und Sicherheitstrai-
nings, Trends rund um Aus-
rüstung und Zubehör, Verkehrs-
fragen sowie touristische und
technische Informationen frei
Haus. Einfach anmelden unter
www.adac.de/newsletter.

Darüber hinaus erhalten Sie
ausführliche touristische Infor-
mationen im Internet unter
www.urlaubemiliaromagna.de
bzw. auf Italienisch/Englisch
unter www.emiliaromagnatu-
rismo.it. 
Generelle Informationen zum
Reiseland Italien, über die Be-
fahrbarkeit der Alpenstraßen
oder eine individuelle Anreise-
beschreibung in die Emilia-
Romagna bekommen Sie über
die ADAC-Geschäftsstellen 
oder über den Internetauftritt
www.adac.de.

Wichtige Telefonnummern
innerhalb Italiens:

ADAC Notrufstation Mailand:
(0039) 03 92 10 41

Weitere ADAC-Notruf-
nummern finden Sie auf 
der Rückseite Ihrer ADAC-
Mitgliedskarte!

Pannenhilfe des ADAC-
Partner-Clubs ACI: 
800 116 800
Polizei: 112

Tourismusinformation der 
Region Emilia-Romagna:
touristinfo@aptservizi.com
www.urlaubemiliaromagna.de
www.emiliaromagnaturismo.it

© ADAC e.V. Motorrad- und Oldtimerkoordination
Fotos: APT Servizi Emilia-Romagna

Kontakt: motorrad@adac.de
Ausgabe 2011. Alle Angaben ohne Gewähr.
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  Sparen statt tanken: 
   Ab 149 Euro nach 
Alessandria oder Verona  
 mit  Autozug-Spezial!

Von dort in die schönsten Touren-
regionen Emilia-Romagnas.
Das Angebot gilt für einen Einzelplatz im Liege-
wagen, die Mitnahme Ihres Motorrads 
oder Oldtimers ist inklusive. Mitfahrer 
zahlen nur 60 Euro. Nur solange der 
Vorrat reicht. Buchung überall, wo 
es Fahrkarten gibt, oder unter 
www.bahn.de/autozug. 

Die Bahn macht mobil.


